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Medienmitteilung zur Schulwegsituation

Droht die Abschaffung des Schulweges?

Der kleine Max hailt in seiner Zeichnung fest, wie er entsetzt von den Last- und Personenwa-
gen, die mit grosser Geschwindigkeit an ihm verbeirasen, dem Verkehr den Riicken zukehrt
und darauf verzichtet den Fussgangerstreifen zu betreten. Zu gefihrlich erscheint ihm die
Situation. Er verzichtet darauf, in die Schule zu gehen. - Die Situation ist keineswegs libertrie-
ben. In einem Video zeigt die Tageswoche, wie drei kleine Mddchen mehrmals ohne Beglei-
tung versuchen, eine Strasse zu queren. Sie kehren mitten auf dem Fussgangerstreifen wie-
der um und rennen zuriick.

Im ,,Netzwerk Kind und Verkehr* sind folgende Organisationen vertreten: Schweizerische Vereinigung der Elternorganisationen
(SVEOQ); Kinderlobby Schweiz; Stiftung Kinderschutz Schweiz (ASPE/ASPI); Schule und Elternhaus S&E; Schweizerischer Verband
der Miitterberaterinnen SVM; Arztinnen und Arzte fiir Umweltschutz (Aefu); Kind und Spital (I'enfant & I'hopital;bambino &
ospedale) (K&S); Hausfrauen und Hausméannergewerkschaft; Marie Meierhofer-Institut fiir das Kind (MMI);Verband Kinderta-
gesstatten der Schweiz (KiTaS); Kinderbiiro Basel; Gruppo per la moderazione del traffico nella svizzera italiana; igSpielgruppen
Schweiz; Elternverein Muri; Tagesfamilienverein Bezirk Hinwil; Rue de I’Avenir; Pro Velo Schweiz
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Einmal mehr sind die Kinder, begleitet oder unbegleitet, im Kindergarten oder im neuen Schulhaus angekommen.
Die professionellen Aufpasser, die Verkehrspolizisten sind wieder von den Fussgdingerstreifen verschwunden. Die
Eltern der Kinder beruhigen sich allmdhlich wieder und sind froh, dass nichts passiert ist. - Alles in Ordnung?
Keineswegs die Verdnderungen sowohl im Bildungsbereich wie in der Verkehrspolitik lassen in Bezug auf die
kiinftige Entwicklung grosse Bedenken aufkommen. Wird auch in der Schweiz der von den Kindern derzeit noch
grossenteils selbststindig begangene Schulweg allmdéhlich verschwinden, wie dies im Ausland und vermehrt
auch in der welschen Schweiz und im Tessin bereits vielfach der Fall ist? Der Druck auf die Eltern, ihre Kinder (iber
ldngere Zeit zu begleiten, wobei die Gefahr besteht, dass die Eltern dazu das Auto benutzen, nimmt stdndig zu.
Grundsdtzliche Uberlegungen sowie langfristige Gegenmassnahmen dréngen sich auf.

Bildungspolitische Entscheide bedrohen den Schulweg

Die Wege in den Kindergarten und die Schule sind nicht nur Wege in Institutionen, in denen systematisch gelernt
werden soll. Diese Wege selbst sind Teil eines wichtigen Ziels: Kinder erhalten dank ihnen die Mdéglichkeit,
selbststandig in ihre Umwelt und die heutige Gesellschaft hineinzuwachsen.

Der enorme bildungspolitische Druck nach mehr Leistung und nach Bewaltigung immer grosserer Stoffmengen
hat dazu gefiihrt, dass sich der Kindergarten und insbesondere die Schule immer mehr von der Lebenswelt der
Kinder abschottet und in einem Wissenskafig isoliert hat. Dies zeigt sich bei neuen Modellen der Einschulung
wie die Grund- oder Basisstufe, wenn sie dazu missbraucht werden, grossere Schulzentren zu bilden statt die
Chance zu ergreifen, auch bei relativ wenigen Kindern kleine Dorfschulen durch den Zusammenschluss mit
dem Kindergarten zu erhalten und bestehende Quartierkindergarten zu kleinen lebensnahen Lernzentren
auszubauen. Grosse Lernzentren, so wird argumentiert, seien effektiver in der Erreichung der vorgeschriebenen
Lernziele und - was zumeist nicht gesagt wird — im Betrieb auch billiger. Die Kinder werden damit aus dem
urspriinglichen Verbund der Nachbarschaft herausgerissen, die Schulwege werden langerund schwieriger. Die
Tendenz zur Friitheinschulung erhéht den Zwang, die Kinder zu begleiten. Dabei wird straflich vernachlassigt,
dass die Motivation der Kinder iberhaupt zu lernen stark vom naheren Umfeld, von den spontanen Kontakten
mit Kindern aus der Nachbarschaft abhdangt und in Schulweggemeinschaften starker geférdert wird als in
durchstrukturierten Lernbetrieben. Ein Beispiel daflir bildet etwa das Erlernen der Sprache. Nirgends werden
bereits kleine Kinder, auch solche mit fremder Sprache, derart motiviert, die ortslibliche Sprache zu lernen als
beim Spiel mit anderen Kindern im Wohnumfeld. Der Zwang zum frithen Sprachunterricht in Kursen etwa erweist
sich als ein sehr teures und oft sinnloses Mittel der sprachlichen Integration auslandischer Kinder. Rdumliche
und verkehrspolitische Uberlegungen, etwa die Férderung kinderfreundlicher Wohnumfelder und Schulwege
sind der heutigen Bildungspolitik fremd.

Das Wohnumfeld als Ort der Entwicklung und des Lernens

Schule und Kindergarten folgen einer Entwicklung, die schon lange andauert. Die Desintegration der Kinder vom
Wohnumfeld muss auf die starke Zunahme der modernen individuellen Mobilitat zuriickgefiihrt werden. Fast
jeder verfligt, vor allem in landlichen Gegenden, iber die Moglichkeit sich individuell motorisiert fortzubewegen.
Die Strassen sind selbst in Wohnquartieren gut ausgebaut und die gefahrenen Geschwindigkeiten hoch.
Damit haben die Kinder die Méglichkeit verloren, ihre Freunde in der Freizeit zu besuchen und mit ihnen auf
den Quartierstrassen zu spielen. Ein Viertel bis zum einem Drittel der Kinder dirfen heute bis im Alter von
flinf Jahren Wohnung und Haus nicht unbegleitet verlassen. Die Kinder sind sozial isoliert und haben kaum
Bewegungsmaoglichkeiten. Die friihe institutionelle Betreuung in Krippen, Spielgruppen und die immer starker
ausgebaute ganztdgige institutionelle Betreuung der Kinder kénnen diese Defizite bestenfalls im sozialen
Bereich etwas mildern. Fir eine ausreichende motorische Forderungen fehlt ihnen hingegen der Raum und die
Aufsichtspflicht fremder Betreuerlnnen lasst es nicht zu die Kinder unbeaufsichtigt im Freien spielen zu lassen.
Die Folgen sind zunehmender Bewegungsmangel, Ubergewicht und eine massive Abhingigkeit der Kinder von
erwachsenen Betreuerinnen und Betreuern. Wir haben es heute immer mehr mit einer rund um die Uhr (lUber)
betreuten Kindergesellschaft zu tun, deren zentrales Merkmal Unbeweglichkeit und Unselbststandigkeit sind.
Das heisst unsere Bildungspolitik flihrt zu dusserst schlechten Voraussetzungen nicht nur fir die selbststandige
Bewaltigung der Schulwege, sondern generell flr ein erfolgsversprechendes Eintreten in anspruchsvolle
Lernprozesse.



Die Folgen einer verfehlten Verkehrspolitik

Es wird immer argumentiert, dass es sich bei der skizzierten Entwicklung um gesellschaftlichen Wandel handle,
gegen den man nichts unternehmen kénne. Das ist Unsinn resp. ein Vorwand, um nichts unternehmen zu missen.
Naher betrachtet erweist sich der angebliche Wandel als das Kraftespiel bestehender Machtverhaltnisse. Jene,
die Gber Macht verfiigen setzen alles daran, diese ohne jede Riicksicht auf die Bedtrfnisse der Kinder zu erhalten
und auszubauen. Kinder sind bloss Material, das moéglichst rasch und wirkungsvoll in den Prozess der Produktion
von Konsumgiitern umfunktioniert werden muss.

Am deutlichsten zeigt sich dies in der Raumproblematik. Frei verfligbarer Raum bildet fiir das Aufwachsen der
Kinder, ihre gesunde Entwicklung, aber auch fiir eine vernlinftige Erziehung eine unabdingbare Voraussetzung.
Dieser wird jedoch fast ausschliesslich vom motorisierten Strassenverkehr beansprucht und von deren starken
Lobby bis aufs Messer verteidigt.

Auf Grund des zunehmenden Strassenverkehrs hat man zwar verschiedene Massnahmen ergriffen, die das
Zusammenleben der zu Fussgehenden, insbesondere der schwadcheren Verkehrsteilnehmern weiterhin
ermoglichen, ja verbessern sollten. Fussgangerstreifen, Tempo 30 Zonen und Begegnungszonen gehdren
dazu. Das heisst, es gibt durchaus gesetzlich verankerte Maoglichkeiten, die der zunehmenden Motorisierung
entgegenwirken, resp. diese flir das zwischenmenschliche Zusammenleben ertraglich machen kénnten. In der
Realitat zeigt sich jedoch, dass diese an sich positiven und gemeinschaftsférdernden Massnahmen standig von
den bestehenden Machtverhaltnissen unterlaufen werden.

Die durchgehende Schaffung von Tempo-30-Zonen wird vor allem auf dem Land mit angeblich demokratischen
Mitteln verhindert. Im Gegensatz zu Ublichen Sicherheitsmassnahmen im Strassenverkehr veranlassen die
Behorden, aus Angst nicht mehr gewahlt zu werden, gleich eine ,Volksabstimmung” in der Gemeinde, bevor sie
die Schaffung von Tempo 30 Zonen in Angriff nehmen. Entschieden wird die Abstimmung von Autofahrern und
-fahrerinnen. Die Kinder gehéren selbstverstandlich nicht zum «Volk».

Die 2002 vom Bundesrat als Ersatz fiir die alten Wohnstrassen erlassene Verordnung flr Begegnungszonen
(Tempo 20, Vortritt fur Fussganger), die in Wohnquartieren die Begegnung zwischen Anwohnerinnen und
Anwohnern und das Spiel der Kinder auf den Quartierstrassen ermoglichen sollen, wurde vom Bundesrat so
formuliert, dass die 6rtlichen Behorden die Begegnungszonen problemlos zu Parkplatzzonen umfunktionieren
kdnnen, was auch in den meisten der neu geschaffenen Begegnungszonen in Wohnquartieren der Fall ist. Fast alle
sind von parkierten Fahrzeugen verstellt. Begegnung und Spiel sind unter diesen Umstanden nicht moglich.

Auch die alteste Massnahme die Fussgdngerstreifen, die den Fussgdangern und Fussgdngerinnen den
zwischenmenschlichen Kontakt erleichtern und fiir die Schulwege eine entscheidende Bedeutung haben, gerat
immer mehr unter Druck. Die Unfallserien der vergangenen Jahren, bei denen verschiedene Fussganger auf den
Streifen schwer oder gar todlich verunfallten, hat dazu gefiihrt, dass die Gemeinden statt die Fussgangerstreifen
besser zu sichern, diese ganz einfach aufheben. Bereits die bestehende Fussgangerstreifennorm gibt den
Behorden dazu ein einfaches Mittel: Die in der Norm aufgefiihrten erforderlichen Querungsfrequenzen werden
nur an wenigen Fussgangerstreifen erreicht. Nun hat das Parlament vor kurzem den Bundesrat beauftragt,
die Gemeinden mittels einer Verordnung zu zwingen, die Situation an den Fussgangerstreifen zu verbessern.
Die ersten Entwiirfe fir die Verordnung, wie sie in den Medien zirkulieren, lassen eine weitere Verscharfung
beflirchten. Statt alle Fussgangerstreifen wie gefordert, richtig zu beleuchten, sie mit Mittelinseln zu versehen,
ihre Sichtbarkeit zu verbessern etc. kann man mit Sicherheit davon ausgehen, dass die Gemeinden wie bisher
den Prozess der Aufhebung zahlreicher Fussgangerstreifen verstarkt fortsetzen werden. Auf der Strecke bleiben
einmal mehr die schwacheren Verkehrsteilnehmer und -teilnehmerinnen, insbesondere die Kinder, die ohne
Fussgangerstreifen dem motorisierten Verkehr ausgeliefert sind und in der Freizeit sowie auf Schulwegen standig
begleitet werden missen. Dass dabei Eltern aus welchen Griinden auch immer zum Auto greifen, ist zwar falsch
aber naheliegend. Die verfehlte Raum- und Verkehrspolitik tragt zu dieser Entwicklung wesentlich bei.

Die geradezu perfide Seite der verschiedenen Massnahmen besteht darin, dass das Bundesamt fiir Strassen
und die bfu andauernd und seit Jahren die fiir Fussganger und Kinder hochst restriktiven Massnahmen mit
dem Argument der grésseren Sicherheit untermauern. Schaut man genauer hin, so zeigt sich jedoch, dass die
Massnahmen enig mit Sicherheit zu tun haben, sondern vor allem dazu fiihren, schwachere Verkehrsteilnehmer,
insbesondere die Kinder aus dem 6ffentlichen Raum zu verdrangen. Was sich nicht mehr auf der Strasse bewegt,
kann bekanntlich auch nicht tGiberfahren werden. In der Wohnung, moglicherweise vor dem Fernseher oder dem



Computerspiel sitzen zu bleiben, ist die wirkungsvollste Massnahme gegen Verkehrsunfalle. Dass mit diesem
Vorgehen die soziale Isolation, die motorischen Entwicklung der Kinder und deren Selbststandigkeit stark
beeintrachtigt wird, interessieren weder die bfu noch das Bundesamt fiir Strassen.

Wenn im Winter kein Schnee fallt, verweist die bfu zutreffend darauf hin, dass dies die Ursache fiir den
Riickgang von Skiunfalle bildet. Wenn die Unfallstatistik der letzten 40 Jahre hingegen deutlich aufzeigt, dass
der kontinuierliche Riickgang an Fussgdangerunfdllen vorwiegend jiingere Kinder betraf, so beharren unsere
Verkehrssicherheitsorganisationen stur und stolz darauf, dass sie den Riickgang mit den von ihnen getroffenen
Sicherheitsmassnahmen bewirkt hatten. Die Tatsache hingegen, dass jlingere Kinder bei zunehmendem
Verkehr nicht mehr allein ins Freie dirfen, interessiert nicht. Wenn gemdass Mikrozensus die Fahrradnutzung
in den vergangenen 20 Jahren um 50 Prozent zuriickgegangen ist und dementsprechend auch die Unfédlle mit
Fahrradern, so wird dies Gbergangen und man verharrt weiterhin auf einer angeblich erfolgreich betriebenen
Verkehrssicherheitspolitik. Im Gegenteil man versucht, wie dies die bfu im Zusammenhang mit VIA SICURA
getan hat, die unbegleitete Nutzung von Fahrradern durch jingere Kindern selbst in Tempo 30 Zonen und in
Begegnungszonen zu verbieten. Je weniger Kinder sich frei mit dem Fahrrad im Wohnumfeld bewegen, desto
besser sind die Chancen fiir eine gute Unfallstatistik. Dass derartige Vorschldage die motorischen Fahigkeiten der
Kinder und die Chance, je geniigend Sicherheit auf dem Fahrrad zu erreichen, massiv beeintrachtigen, bleibt
unbeachtet. Es geht letztlich um das Image unserer Verkehrssicherheitsorganisationen. Dieses steht und fallt
offensichtlich mit einer guten Unfallbilanz. Um dieses Ziel zu erreichen ist jedes Mittel - auch das Wegsperren
der Kinder - recht: Unfallverhiitung um jeden Preis nennt man das.

Die doppelte Aufgabe der Eltern

Der Eintritt in den Kindergarten, in die Schule fiihrt bei den Eltern regelmassig zu grossen Angsten und auch
Protesten. Sie haben zu Recht Angst um die Sicherheit ihrer Kinder. - Was tun? Abwarten bis die Behdrden etwas
unternehmen? Wenn man die zuvor skizzierte Entwicklung der vergangenen Jahre und die mit ihr verknipften
Machtprozesse verfolgt, ist Abwarten sicher nicht angebracht. Begleitung der Kinder in den ersten Tagen oder
Wochen ist sicher angebracht, stellt aber keine Losung dar. Auch der Vorschlag in Form des Pedibus eine langer
dauernde Begleitung der Kinder in Gruppen gefiihrt durch Erwachsene zu organisieren fiihrt in die Sackgasse
und macht die Kinder weder verkehrstlichtiger noch selbststandiger.

Eltern, die ihre Verantwortung fir ihre Kinder wahrnehmen wollen, missen eine doppelte Aufgabe angehen.
Einerseits sollten sie die Kinder schon sehr friih kontinuierlich und auf subtile Weise in die immer komplexer
werdende Umwelt einfiihren. Gleichzeitig missen sie fordernd vor die Behérden hinstehen und hartnackigimmer
wieder verlangen, dass die Umwelt, insbesondere nahe Wohnumfeld und die Wege in den Kindergarten und in
die Schule so gestaltet werden, dass die Kinder diese moglichst rasch selbststandig erfahren und bewaltigen
kdnnen.

Zur EinfUhrung der Kinder in die Umwelt gehort selbstverstandlich auch der motorisierte Strassenverkehr. In der
Form von Verkehrserziehung erfolgt dieser heute isoliert und zumeist erst kurz vor dem Eintritt in die Schule.
Dieses Vorgehen ist insofern gefahrlich als dadurch bestehende und bereits beim kleineren Kind immer wieder
geschiirten Angste («Pass auf es kommt ein Auto!»ist wohl einer von Kindern am hiufigsten gehorten Satze.)
verstarkt werden. Das Verkehrsgeschehen muss im Gegensatz dazu in eine umfassendes Verstandnis des Kindes
von seiner Umwelt und seine alltagliche Erfahrungen mit ihr eingebaut werden. Das heisst, wir missen die
Kinder auf subtile Weise in die Umwelt unter Einbeug des motorisierten Strassenverkehrs hinfiihren. Dieses
HinfUhren beginnt mit Vorteil sobald ein Kind auf beiden Beinen steht und die Tendenz hat davon zu springen.
Ein wichtiger Ansatzpunkt bildet die Neugier des Kindes. Den Interessen des Kindes, seien es nun Schnecken oder
Wiirmer am Strassenrand oder die vorbeifahrenden Fahrzeuge oder die gelben Streifen, die (iber die Strasse
gelegt sind, gilt es zu folgen und zu versuchen, dem Kind die Zusammenhange und die daraus erforderlichen
Handlungsanforderungen allmahlich zu erklaren. Ein solches Vorgehen braucht viel Zeit, kann aber auf den
taglichen Spaziergangen durch das eigene Quartier oder auf den Wegen zum Einkaufen erfolgen. Auch erste
Besuche des Kindergartens, der Besuch anderer Kinder, das Aufsuchen von Spielgelegenheiten kdnnen hier
eingebaut werden.

Ziel der gemeinsamen Aktivitdten, die individuell erfolgen miussen, ist, es dem Kind moglichst rasch zu
ermoglichen, selbststandig bestimmte Orte, Spielmoglichkeiten mit andern Kindern, die Wohnung von Freunden
in der unmittelbaren Nachbarschaft usw. aufzusuchen. Dieser Prozess hat je nach Situation rasch seine Grenzen.
Das kann bereits die standig geschlossene oder zu schwere Haustliren in einer Wohniberbauung oder eine



rasch befahrene Quartierstrasse unmittelbar vor dem Haus sein. Ersteres ldsst sich zumeist mit einfachen
Mitteln |6sen. Das Problem des Strassenverkehrs hingegen nicht. Hier setzt die zweite Aufgabe der Eltern
ein. Eltern, die die friihe Entwicklung der Kinder aufmerksam verfolgt haben und die Kinder auch subtil in die
bestehende Umwelt eingeflihrt haben, verfiigen lGber eine hohe Kompetenz sowie das Recht, selbstbewusst
gegeniber den Behdrden aufzutreten und diese eindringlich auf Situationen aufmerksam zu machen, die ihre
Kinder auch noch beim Eintritt in den Kindergarten oder in die Schule nicht selbststandig bewaltigen kdnnen.
Dieser Prozess ist oft aufreibend und braucht viel Zeit, Selbstbewusstsein der Eltern und grosse Hartnackigkeit.
Deshalb muss er einsetzen wenn die Kinder noch klein sind. Auch ist es ein grosser Vorteil, wenn man nicht allein
um Verbesserungen kampft, sondern sich mit andern Eltern im Quartier oder Dorf und generell mit den andern
Anwohnern der Strasse zusammenschliesst und sich gemeinsam fiir Verbesserungen einsetzt.

Die Behorden, aber auch die Eltern sind diesen Einsatz um mehr Freiraum den Kindern schuldig. Ohne Freiraum
ist nicht nur die Sicherheit, sondern auch die gesunde Entwicklung der Kinder in hohem Ausmass gefahrdet.

Muri 16. August 2013

Uberrascht es, dass bereits die 11jihrige Helena in ihrer Zeichnung festhilt, wie eine Mutter ihr verirgertes kleines
Kind {iber einen Fussgdngestreifen schleift? - Keineswegs! Es handelt sich um eine alltagliche Situation. Die Gefahren
des motorisierten Strassenverkehrs zwingen die Eltern, sofern sie ihre Kinder nicht im Auto, festgeschnurrt im Kinder-
sitz, tranpotieren, an die Hand zu nehmen. Diese Praxis verargert zwar die Kinder, zugleich wird aber auch eine starke
Abhdngigkiet zwischen Mutter und Kind geschaffen. Die Unselbststandigkeit der Kinder wird gefordert und ein der
selbststandige Umgang der Kinder mit dem motorisierten Strassenverkehr verhindert. Kinder, die in einem Wohnum-
feld aufwachsen, das ihnen keine freie, unbegleitete Bewegung und erste Begegnungen mit einem riicksichtsvollen
Verkehr (etwa in Begegnungszonen) erlaubt, werden spater liber Jahre hinweg in den Kindergartten und die Schule
begleitet. Der motorisierte Strasdsenverkehr verhindert damit selbst, dass Kinder zu verkehrstiichtigen Fussgangern
heranwachsen kdnnen. Ein Teufelskreis. (MH)















